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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Vorrichtung zum Absenken bzw. /^heben einer Fensterschelbe in einer Kraftfahrzeugtur 

@ Zum sicheren Offnen bzw. SchUeSen insbesondere von H 
rahmenlosen Kraftfahrzeugturen, bei denen die Fenster- 
scheibe in geschlossenem Zustand in einer SchlleS-Endposi- HI 
tion (HI) tetlweise im Fahrzeugdach versenkt tst, ist in 
Abhangigkeit von einer Turoffnung bzw. Turschlielking eine H2 
vorherige Absenkung der Fensterscheibe auf etne von einem 
Positionssensor (7) Qberwaciite deflnierte /U>senk-Position 
{H2) vorgeeehen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zum 
Absenken bzw. Anheben einer Fensterscheibe in einer 
Kxaftfahrzeugtur gemaB Patentanspruch 1; derartige 
Vorrichtungen mit einem fremdkraftbetatigten Stellan- 
trieb warden insbesondere zum Offnen bzw. SchlieBen 
von rahmenlosen Kraftfahrzeugtflren angewendet, bei 
denen die Fensterscheibe in der SchlieB-Endposition 
teilweise im Kraftfahrzeugdach, z. B. im Faltdach eines 
Cabriolet, versenkt isc 

Durch die DE-C2-33 01 071 ist eine Vorrichtung zum 
Absenken und Anheben einer Fensterscheibe in einer 
Kraftfahrzeugtilr mit einem fremdkraftbetatigten Stell- 
antrieb und einer Steuereinrichtung bekannt, die derart 
beeinfluBbar ist, daB vorzugsweise beim Offnen der 
Kraftfahrzeugtilr die Fensterscheibe in eine abgesenkte 
Stellung bewegt und nach erfolgtem SchiieBvorgang 
der Kraftfahrzeugtur wieder in ihre obere Endlage an- 
gehoben wird; die Steuereinrichtung weist im bekann- 
ten Fail dazu zwei mit zumindest einem beim Offnen 
und SchlieBen der Kraftfahrzeugtur wirksam werden- 
den Einschaltglied verbundene Zeitschaltstufen, die auf- 
grund von durch das Einschaltglied bewirkten Span- 
nungsanderungen ansprechen und den Elektromotor 
des Stellantriebes im Sinne einer Absenk- bzw. Anheb- 
bewegung Qber eine definierte Zeitdauer in Gang set- 
zen. Als Einschaltglied ist vorzugsweise ein beim Offnen 
bzw. SchlieBen der Kraftfahrzeugtur ein Signal abge- 
bender Turkontaktschalter vorgesehen. 

Bei einer durch die GB-PS-15 62 318 bekarmten Vor- 
richtung zum Absenken und Anheben einer Fenster- 
scheibe in einer Kraftfahrzeugtur umfaBt eine Steuer- 
einrichtung ein beim Offnen und SchlieBen wirksam 
werdendes Einschaltglied und vier Mikroschalter, wobei 
jeder Mikroschalter fiber eine Verbindungsleitung mit 
einem ihm zugeordneten Relais und dem Antriebsmotor 
des Stellantriebes verbunden ist 

Eine demgegenuber mit bauteilmSBig und montage- 
maBig geringerem Aufwand und unabhangig von z. B. 
einer Schwergangigkeit der Fensterscheibe sowie der 
den Stellantrieb speisenden Spannung ein sicheres Ab- 
senken bzw. Anheben der Fensterscheibe gewahrlei- 
stende Vorrichtung kann durch die Lehre des Patentan- 
spnichs 1 vorliegender Erfindung erreicht werden; vor- 
teilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind jeweils 
Gegenstand der Unteranspruche. 

Durch die erfmdimgsgemaB vorgesehene Absenkbe- 
wegimg auf eine definierte Absenkposition ist sicherge- 
stellt, daB die Fensterscheibe, z. B. auch bei Schwergan- 
gigkeit bzw. bei abfallender Spannung des fiir den Stell- 
antrieb vorgesehenen Elektromotors genugend tief ab- 
senkbar und somit eine VerschluBbeschadigung ver- 
meidbar ist. Als Positionssensor zum Anfahren der defi- 
nierten Absenkposition bzw. zum Wiederanheben in die 
SchlieB-Endposition kann dabei in vorteilhafter Weise 
auf an sich, z. B. fiir einen Blockierschutz bzw. einen 
Einklemmschutz des Stellantriebes fur die Fensterschei- 
be bereits vorhandene, Positionssensoren, insbesondere 
in Form von einem drehbaren Teil des Stellantriebes 
zugeordnetem Drehzahlsensor, zuruckgegriffen werden 
kann, durch dessen Impulserfassung auf die Hubrich- 
timg bzw. Hubhohe der Fensterscheibe relativ zur 
Kraftfahrzeugtur zwischen unterer Offnimgs-Endposi- 
tion und oberer SchlieB-Endposition geschlossen wer- 
den kann. 

Die Erfindung sowie weitere vorteilhafte Ausgestal- 
tungen der Erfindung werden im folgenden anhand 
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schematisch dargestellter Ausfuhrungsbeispiele gemiB 
Merkmalen der Unteranspruche in der Zeichnung naher 
eriautert; darin zeigen: 

Fig. 1 in einem Blockschaltbild eine Vorrichtung zum 
5 Absenken und Anheben einer Fensterscheibe in einer 
Kraftfahrzeugtilr mittels eines einen Kommutatormo- 
tor enthaltenden Stellantriebes; 

Fig. 2 anhand eines Hubweg-Zeit-Diagrammes das 
Absenken bzw. Anheben der Fensterscheibe zwischen 
10 einer definierten Absenk-Position und der SchlieB-End- 
position. 

Fig. 1 zeigt einen Kommutatormotor 4 als Antriebs- 
motor eines zum Absenken bzw. Anheben einer Fen- 
sterscheibe in einer Kraftfahrzeugtilr vorgesehenen 

15 Stellantriebes. I>er u. a. Burs ten 4.t und einen Rotor 4.2 
aufweisende Kommutatormotor 4 wird iiber einen 
Drehrichtungsumschalter 5 aus einer Batteriespannung 
P; N gespeisL Die Ansteuerung des Stellantriebes er- 
folgt Qber eine Steuereinheit 2, der uber einen Positions- 

20 sensor 3 ein aus der Drehzahl des Rotors 4.2 des Kom- 
mutatormotors 4 abgeleiteter, dem Hubweg H der Fen- 
sterscheibe imd der Bewegungsrichtung der Fenster- 
scheibe zugeordneter Istwert vermittelt wird Zweck- 
maBigerweise ward zur Abbildung einer drehzahlpro- 

25 portionalen GrdBe einem rotorseitigen Polrad des 
Kommutatormotors 4 ein Hallsensor zugeordnet, des- 
sen Drehzahlimpulse durch Aufaddierung eine hubweg- 
proportionale GroBe und deren Polfolge eine drehrich- 
tungsproportionale GrSBe abgeben; anstelle von zu- 

30 mindest einem Hallsensor kann eine derartige Istwert- 
erkennung auch aus zwei gegenuber dem Umfang des 
Polrades in tangentialem Abstand angeordneten Senso- 
ren, insbesondere Hallsensoren, gewonnen werden. 
Der Steuereinheit 2 werden fiber eine Vorgabeeinheit 

35 1 direkte Bedienbefehle oder daraus abgeleitete Stell- 
bzw. Schaltwerte vermittelt; an einen ersten Eingang 1.1 
wird z B. eine Tflrgriffbetatigung zum Offnen der Fahr- 
zeugtfir und an einen weiteren Eingang 1.9 z. B. ein das 
SchlieBen einer Kraftfahrzeugtilr erkennender Tfirkon- 

40 takt angeschlossea Ober ein Relais 6 werden — wie im 
folgenden anhand von Fig. 2 naher eriautert — in Ab- 
hangigkeit von den Eingangswerten der Vorgabeeinheit 
1 bzw. den Istwerten des PositionsVRichtungs-Sensors 
3 von der Steuereinheit 2 entsprechende Ansteuerun- 

45 gen des Kommutatormotors 4 im Sinne des erfmdimgs- 
gemaBen Absenkens bzw. Anhebens der Fensterscheibe 
abgegeben. 

Fig. 2 zeigt ausgehend von einer SchlieB-Endposition 
HI den konstanten Hubweg H bis zu einem Zeitpunkt 

50 Tl, in dem z. B. durch Betatigung eines Turgriffes ein 
Eingangssignal 1.1 an die Vorgabeeinheit 1 gelangt und 
dadurch der Motorstrom Im durch Betatigung des 
Drehrichtungsschalters 5 im Sinne einer Absenkbewe- 
gung der Fensterscheibe betStigt wird. Der Motorstrom 

55 Im und damit der Kommutatormotor 4 bleiben solange 
eingeschaltet, bis die Fensterscheibe die definierte Ab- 
senk-Position H2 erreicht hat. Nimmehr werden der 
Motorstrom Im und der Kommutatormotor 4 abge- 
schaltet, so daB wahrend der anschlieBenden Offnungs- 

60 bewegung der Kraftfahrzeugtur die Fensterscheibe in 
der Absenk-Position H2 verharrt. 

Zum Zeitpunkt T2 wird das SchlieBen der Fahrzeug- 
tur, z. B. durch einen Turkontakt mit einem entspre- 
chendem Eingangssignal 13. an die Vorgabeeinheit 1 

65 gemeldeL AnschlieBend wird durch Einschalten eines 
Motorstroms Im in Gegenrichtung durch den Kommu- 
tatormotor 4 die Fensterscheibe von ihrer vorherigen 
definierten Absenk-Position H2 in ihre SchlieB-Endpo- 
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sition HI gebracht AnschlieBend werden der Motor- 
Strom Im und dements prechend der Kommutatormotor 
4 wieder abgeschaltcL 

Im vorgeschriebenen Anwendungsfall ergibt sich fur 
die jeweils mit ausgezogener Strichkontur erlauterte 5 
Absenk- bzw. Anhebbewegung jeweils ein Zeitraum 
von tl bzw. t2, Bei entsprechender Leichtgangigkeit er- 
geben sich kurzere Zeitraume und bei entsprechender 
Schwergangikeit iangere Zeitraume zwischen der 
SchiieB-End position HI und der definierten Absenk-Po- 10 
sition H2; diese zeitunterschied lichen Verlaufe sind mit 
gestrichelter Strichkontur angedeutet 

Patentanspruche 

15 

1. Vorrichtung zum Absenken bzw. Anheben einer 
Fensterscheibe in einer Kraf tf ahrzeugttir mittels ei- 
nes fremdkraftbetatigten Stellantriebes 

— mit einer Absenkbewegung der Fenster- 
scheibe aus einer Schiiefi-Endposition (HI) in 20 
erne definierte Absenk-Position (H2) vor dem 
Offnen bzw. SchlieBen der Fahrzeugtur; 

— mit einer Anhebbewegung der Fenster- 
scheibe aus der definierten Absenk-Position 
(H2) in ihre SchlieB-Endposition (HI) nach 25 
dem Offnen bzw. SchlieBen der Fahrzeugtur; 

— mit einem beim SchlieBen bzw. Offnen der 
Fahrzeugtur wirksamen Schaltglied; 

— mit einem die Hubposition bzw. den Hub- 
weg (H) der Fensterscheibe erfassenden Posi- 30 
tionssensor(3); 

— mit einer Absenkbewegung der Fenster- 
scheibe auf die definierte Absenk-Position 
(H2) bzw. Anhebbewegung der Fensterschei- 
be auf die SchlieB-Endposition (HI) in Abhan- 35 
gigkeit von dem Schaltglied und dem Posi- 
tionssen5or(3). 

2. Vorrichtung nach dem vorhergehenden An- 
spruch 

— mit einem Positionssensor (3) in Form von 40 
zumindest einem von einem entsprechend dem 
Hubweg (H) drehzahlproportional durch ein 
Drehteil des Stellantriebes beeinfluBten Dreh- 
zahlsensor. 

3. Vorrrchtung nach zumindest einem der vorherge- 45 
henden AnsprQche 

» mit einem Positionssensor (3), insbesondere 
drehzahlproportional vom Rotor (4^) eines 
Elektromotors (4) des Stellantriebes beeinfluB- 
ten» Hallsensor mit Zahlvonichtung und Dreh- 50 
richtungserkennung. 

4. Vorrichtung nach zumindest einem der vorherge- 
henden AnsprQche 

— mit Mitbenutzung eines an sich vorhande- 
nen» insbesondere zur Gew^rleistung eines 55 
Blodder- und/oder Einklemmschutzes vorge- 
sehenen, Positionssensors. 

5. Vorrichtung nach zumindest einem der vorherge- 
henden Anspruchen 

— mit einem Schaltglied in Form eines Ttir- 60 
kontaktgliedes und/oder Turbediengliedes. 
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